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Cero emisiones netas del
Transporte aéreo para 2050

* Los combustibles fosiles representan mas
del 80% del consumo mundial de energia.

« Latransicidon energética debe centrarse en la
fuente de energia, no en la industria que la
utiliza.

 Las politicas deben maximizar la produccidén
de energia renovable para todos.

* Y maximizar la capacidad del transporte
aéreo para hacer crecer la economia global.
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Prioridades urgentes

Las politicas deben favorecer activamente Las politicas deben adaptarse y remediar

la energia renovable y la produccion de las consecuencias no deseadas
combustibles

Los gobiernos debenreorientar los Las politicas deben armonizar, estandarizar
subsidios a los combustibles fosiles y evitar la fragmentacion

$ 1 billén por ano se destina a apoyar los Los gobiernos deben garantizar el éxito de
resultados de las companias petroleras CORSIA

Big Oil Profits
Adjusted net income has dropped to half the record highs in 2022

W Exxon Shell Chevron M TotalEnergies M BP
$60B
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Vision global de IATA SAF

~300 Proyectos de SAF mapeados globalmente.

160 proyectos identificados progresando para entrar en produccion para 2030.

81% 40 ~55 Mt*

Capacidad de
combustible

) renovable** hasta
en 2030 anunciados 2030

de combustible Paises con
renovable sera HEFA proyectos SAF

. .. . o Mt: Millones de toneladas
4 Fuente: IATA Sustainab |I|ty and Economics e **Capacidad de combustible renovable de proyectos con capacidad de produccion de SAMI{A
futura
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Estado de la produccion de SAF

Consumo de combustible
ara aviones en 2025

Produccion estimada de SAF

~2 Mt
0.7% es

neat SAF

1Mt

2024 2025

« Se espera que la produccion de SAF se duplique en 2025, pero la produccioén sigue siendo muy
poca en comparacion con la demanda de combustible para aviones.
« Alrededor de 1.2 Mt de SAF para cubrir los mandatos de UEy RU en 2025. gin

5 Fuente: IATA Sustainability and Economics 6 agosto 2025 IATA



Proyectos y tecnologias de SAF hacia 2030

Capacidad de combustible renovable* por region (~55 Mt (71 bl**) a nivel

mundial para 2030)

Américas
B HEFA 30 Mt (39 bl)
B At 50 Proyectos
B Co-Procesamiento
FT
B ptL
6 Source: IATA Sustainability and Economics

2025 2027 2030

2025 12027 2030

Europa

12 Mt (15 bl)
64 Proyectos

2025 2027 2030

Africay
Oriente
Medio

0.6 Mt (0.8 bl)
5 Proyectos

2025 2027 2030
North Asia

5 Mt (6 bl)
13 projects

mmll

2025 2027 -2030
Asia Pacifico

7 Mt (9 bl)
28 Proyectos

*Renewable fuel capacity of projects with current or upcoming SAF production capability
**bl: billion liters
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Perspectivas de Power-to-Liquid SAF en 2030

Voliumenes obligatorios para
2030 (0,7 Mt)

0.002 Mt

2025
capacity

1.7 Mt

2030

capacity

Capacidad adicional si
todos los proyectos
anunciadosalcanzanla
produccioén

Capacidad estimada en un
escenario conservador

7 Fuente: IATA Sustainability and Economics

* Los volumenes obligatoriosenlaUEYy el
Reino Unido representaran alrededor de
0.7 Mt de PtL en 2030.

 Delos 60 proyectos de PtL programados
para 2030, el 90% aun se encuentraenla
etapa de anuncio.

* Solo 1 proyecto a escala comercial en
construccion en los EE. UU. (capacidad de
23 Kt).
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Compromisos de compra de aerolineas o
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Los mandatos de SAF de la UE y el Reino Unido
resultan en recargos excesivos de SAF

Price (USD/t) = Jet CIF NWE SAF CIF NWE === |mplied SAF Price (EU) === [mplied SAF Price (UK)

4,000 Una oportunidad

3,500 AT perdida para reducir
1 3.5 Mtde CO2

3000 2,7 Mt para ReFuelEU Aviation
2,500 Implied SAF Pricg Premium 0,8 Mt para el mandato SAF
del Reino Unido
2,000
1,500 SAF Market Price Premium El precioimplicito de SAF, como se muestra, se deriva
de la tarifa de cumplimiento promedio de SAF agregada
envarios aeropuertos de la UE. Los datos se obtienen
1,000 de una muestra de compariias aéreas que operan en

estosaeropuertos de la UE. La muestra puede no ser
representativa. Ademas, las tarifas de cumplimiento
varian significativamente entre los diferentes

500 aeropuertos. Ademas, las aerolineas pueden tener
diferentes modelos de suministro de combustible, y no
todas las aerolineas tendrén la misma estructura de
costos de combustible o exposicion a las tarifas de

° I ‘b ’b I [x [x [)l & I b( [)( [x b‘ bl [; ' 6 6 6 é cumplimiento de SAF.
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9 Fuente: S&P Global Commodity Insights & IATA Sustainability and Economics IATA
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Las consecuencias no deseadas de los mandatos deben

corregirse

S

Implied SAF
Price Premium

10

USD 1.7 mil millones
en costos
adicionales
para 2025

USD 1.2 mil millones
Precio de mercado
de SAF sobre Jet

Necesidades urgentes

1. Transparencia sobre como se incluyen
los SAF y los costos asociados en los
contratos de suministro de combustible

2. Certeza que las companias aéreas
reciban los certificados de sostenibilidad
para las declaraciones en virtud del ETS
UE/Reino Unidoy CORSIA

3. Opciones para que las companias aéreas
elijan contratos de suministro especificos
de SAF, incluida la posibilidad de
autoabastecimiento
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Evaluacion global de la produccion de SAF

El estudio IATA-Worley proporciona una vision clara e imparcial sobre la producciéon potencial de SAF a
corto, mediano y largo plazo, investiga las barreras para la produccidon de SAF e identifica acciones.

Disponibilidad de
materia prima

Despliegue y Potencial global

Produccion de SAF

preparacion Plan regional
tecnoldgica

Regulaciony
Finanzas
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11 Source: Worley Consulting & IATA Sustainability and Economics IATA
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Disponibilidad mundial de materias primas de biomasa en

2030y 2050

Materia prima de biomasa

(Mt)
14,000 - m2030 2050
12,600
Materias primas basadas
12,000 1 en cultivos y aceites
usados...
10,000
10,000 H
8,000 H
6,000 - Agricultural
residues
4,200 62%
4,000 A 3,400
2,000 1 1,230 °%0
.- L
Unconstrained feedstock Potential availability for Potential availability for SAF
availability biofuels/bioenergy

12 Fuente: Worley Consulting & IAT A Sustainability and Economics

Residuos
solidos
urbanos
(RSU)
15%

Residuos forestales
y residuos de
madera
17%
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Puntos criticos de biomasa para SAF en 2050

En todo el panorama mundial, Estados Unidos, Brasil, Europa, India, China, Indonesia y Malasia
emergen como puntos criticos de acceso critico, ofreciendo el mayor potencial de recursos biolégicos
para el SAF.
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. . - . La cifraincluye etanol a base de aztcar/almidén, materias primas a base
1 3 Fuente: Worley CO nSU|t|ng & |ATA SUStaInablhty and ECOHO mICs de petrdéleo, desechos organicos (RSU), residuos agricolas yforestales y ’ATA

desechos de madera
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El potencial de produccion global de SAF se ve
limitado por el despliegue de tecnologia

Mt por afio Objetivo: SAF necesarios para cumplir con el
transporte aéreo cero neto
500 ~
Déficit de . . . L.
SAF Pronéstico actual: potencial de produccion de SAF
en 2050
400 -
300 A
200 A
100 H
0
2030 2035 2040 2045 2050
B Bio-SAF: oil based feedstocks B Bio-SAF: agro/forestry residues
Bio-SAF: sugar and starch crops ® Bio-SAF: MSW
e-SAF

14 Fuente: Worley Consulting & IATA Sustainability and Economics

Existe suficiente materia prima
sostenible para 500 Mt de SAF
para 2050 para cumplir con el
objetivo de cero emisiones netas.

Se espera que la produccion de SAF
sea de ~400 Mt, debido al
despliegue limitado de la
tecnologia.

El apoyo politico para la
aceleracion de la tecnologia es
fundamental.
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El potencial de SAF de América del Sur

15

Ventajas en términos de materia prima

2050.
» Potencial para producir casi 60 Mt de SAF, la mayoria de los cuales se producen a
partir de materias primas de biomasa.

W * Se proyecta que la region tenga alrededor de 200 Mt de materias primas de SAFen

Impulso en politicas publicas
« Aprovechar la experiencia regional en el desarrollo de industrias exitosas de bioetanol

I I I y biodiesel.
* Programa Nacional de SAF en Brasil, estableciendo objetivos de reduccidén de

emisiones para las aerolineas.

Liderazgo Regional
o « Con el apoyo politico y la inversidon, hay oportunidades para que los paises
sudamericanos emulen el éxito de naciones como Brasil.
» Brasil es el segundo mayor productor de etanol del mundo y tiene una sdélida base de
refinacion existente. Contribuyen significativamente a los sectores de los
biocombustibles y las energias renovables. PN

Source: IATA Sustainability and Economics IATA



Pedro J de la Fuente, Senior Manager
Sustainability - IATA Americas
delafuep@iata.org
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